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Zadeva: Komentar na pobudo za pripravo DrZavnega prostorskega nadrta za
Zelezni5ko povezavo letali5da JoZeta Pudnika Ljubljana z Liubljano

Spo5tovani!

Na Kmetijsko gozdarski zbornici Slovenije smo skupaj s sodelavci KGZS Kmetijsko
gozdarskega zavoda Ljubljana in KGZS Kmet'rjsko gozdarskega zavoda Kranj pregledali
pobudo za pripravo drZavnega prostorskega nadrta za ZelezniSko povezavo letali5da Jo2eta
Pu6nika Ljubljana z Ljubljano, ki predlaga ved variant trase nove proge.

Glede na namensko rabo, ki je opredeljena v prostorskih aktih obdin, posega pobuda za
pripravo drZavnega prostorskega nadrta preteZno na obmodja najbolj5ih kmet'rjskih zemlji56.
Ugotavljamo, da se vse variante predlagane nove 2elezniSke proge na6rtujejo na izjemno
pomembnih strateSkih obmodjih za kmetijstvo in pridelavo hrane. Kmetijska zemljiSda na
obmodju Meng5a, Komende in naprej mimo Brnika ter Sendurja proti Kranju so vedinoma
visokokakovostna ravninska tla ledenodobnega izvora, nastala na pe5deno-prodnatih
nanosih rek. Po bonitetnih ocenah Geodetske uprave RS ta zemlji5da spadajo med najbolj5a
kmetijska zemlji5ca v Sloveniji, z bonitetnimi todkami med 60 in 70: v okolici Meng5a in

Komende so njive tipidno zelo visoke bonitete zaradi ravnine, rodovitne prsti ter ugodne
klime. Podobno velja za obmodja Brnika in Sendurja do Kranja, tudi tu zna5a povpredna
boniteta 60 do 70 to6k. Zaradi kvalitetnih lastnosti so ta strnjena ravninska polja med
najdragocenej5im i v drZavi.

V to6ki 6. Utemeljitev smiselnosti in moZnosti nadaljnje priprave nadrta in drugih faz priprave
in izvedbe projekta ter priporolila za nadaljnje nadrtovanje so med drugim navedene
usmeritve z vidika varstva okolja. Z zaskrbljenostjo ugotavljamo, da trenutno nadrtovalec
navaja le npr. varovanje vodotokov, koridorje za prostoZivede Zivali in vodovarstvena
obmodja, ne upo5teva pa potrebe po varovanju najboljSih kmetijskih zemlji56. Zakon o
kmetijskih zemlji56ih (Zl<Z) zahteva varovanje kmetijskih zemlji56 kot enega od temeljnih
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ciljev, in sicer z ohranjanjem in izbolj5evanjem pridelovalnega potenciala tal ter trajnostnim
ravnanjem z rodovitno zemljo za zagotavljanje prehranske varnosti. Sprememba
namembnosti kmetijskih zemlji5d v nekmetijska je z Zj{Z motno omejena, saj je poseg na
kmetijske povr5ine nepovraten. V Sloveniji imamo po podatkih Kmetijskega inStituta
Slovenije v dejanski uporabi okoli 480.000 ha kmetijskih zemlji5d, pri 6emer njive obsegajo
pribliZno 176.000 ha. Po aktualnih ocenah Slovenija vsako leto izgubi pribliZno 800 ha
rodovitne zemlje, kar pomeni okoli 2,2ha na dan!

Nepovratna izguba rodovitnih tal predstavlja eno najhuj5ih in trajnih nevarnosti pri
infrastrukturnih posegih, kar predstavlja tudi na6rtovana nova 2elezniSka povezava. Ko se
kakovostna prst trajno pretvori v prometno infrastrukturo (progo, vkope, postaje in vso
spremljajodo infrastrukturo), se za vedno izkljudi iz kmetijske rabe - prst je namred
neobnovljiv naravni vir v dlove$ki 6asovnici, saj se obnavlja v stoletjih. V Sloveniji, kjer Ze
zdaj na prebivalca odpade le okoli 800 m2 njiv (povpredje EU zna5a pribliZno 2.170 m2 njiv
na prebivalca, npr. Avstrija ima 1.300 m2 njiv na prebivalca, ltalija 1.100 m2 njiv na
prebivalca), vsaka izguba hektara najbolj5ih tal (to je kmetijskih zemljiS6 z visoko boniteto)
neposredno zmanjSa potencial domade pridelave hrane in poslabSa prehransko varnost.

ZmanjSanje prehranske varnosti in povedana odvisnost od uvoza sta neposredna posledica:
izguba parcel zmanj5a obseg domade proizvodnje (zlasti zelenjave, Zit, krmnih rastlin), kar v
kriznih situacijah (podnebne spremembe, su5e, motnje v globalnih dobavnih verigah, aktualni
nara5cajodi geopolitidni konflikti) pove6a ranljivost drZave. Slovenija 2e zdaj uvala ved kot 60
o/o hrane; dodatna izguba rodovitnih povrSin zaradi pozidave ali proge bi to 5e poslabiala in
dolgorodno dvignila cene hrane ter obremenila davkopladevalce z ukrepi za nadomestitev
(npr. intenziviranje na slabSih tleh ali dodatni uvoz).

Nadrtovan projekt posega v kmetijska zemlji5da neposredno zizgubo povr5in, poleg tega bo
na6rtovan drZavni prostorski nadrt na kmetije vplival 5e na druge nadine. Gradnja Zelezni5ke
proge ne vpliva le na ozek pas zemlji56a, kjer poteka trasa proge, ampak zahteva tudi
dodatne povriine za nasipe, vkope in dostopne poti. Zaradi tega je neposredna izguba
kmetijskega prostora bistveno vedja, kot se zdi na prvi pogled. Ob progi se vzpostavijo
varovalni pasovi, kjer je raba prostora omejena ali onemogodena. lzboljSana prometna
dostopnost poveda privladnost obmodij za investitorje in dvigne vrednost zemlji5d, kar vodi v
Siritev nasel'tj ter nastajanje novih stanovanjskih, poslovnih in industrijskih obmo6ij ob progi.
Posledidno se zaradi teh neposrednih in posrednih vplivov bistveno zmanjSa obseg
rodovitnih kmetijskih zemlji56.

Posreden vpliv ZelezniSke proge je oteZen ali onemogoden dostop do kmetijskih povr5in.
Problem dostopa do kmetijskih zemlji5d bi bilo potrebno omiliti z izgradnjo podhodov ali
nadhodov zadostnih dimenzij, hkrati bi bilo potrebno urediti tudi poljske poti do ustreznih
prehodov: v dosedanji dokumentaciji 5e ni navedenih konkretnih re5itev za oteZen ali
onemogoden dostop do obdelovalnih zemljiSd.

Razdrobljenost in poslab5anje strukture kmetij je nadaljnja stranska Skoda izgradnje
ZelezniSke proge: nova proga pogosto predka in razdeli strnjene komplekse kmetijskih
zemlji5d, kar oteZi ali onemogodi strojno obdelavo (vedje obradali5da, omejen dostop do
parcel), poveda erozijo, moZnost rasti plevelov ali celo invazivnih vrst na robovih njiv),
zmanjia ekonomsko u6inkovitost in celo pospe5i opu5danje kmetovanja. To vodi v nadaljnje
zaraS6anje, izgubo biotske raznovrstnosti in slab5o oskrbo krajine. Navedeni vplivi so ne le
lokalni, temved prispevajo k nacionalnemu trendu izgube pribliZno 800 ha rodovitnih tal letno
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- vsak velik infrastrukturni projekt pospe5i ta proces in oteZi doseganje ciljev trajnostne
prehranske varnosti ter ohranjanja rodovitnih tal po zakonodaji EU in slovenskih strate5kih
dokumentih.

Varovanje kmetijskih zemlji5d mora zato biti klju6nega pomena pri nadrtovanju in gradnji
nove Zelezni5ke proge. Kmetijska zemlji56a predstavljajo dragocen naravni vir, ki zagotavlja
pridelavo hrane in ohranja ekolo5ko ravnovesje. eeprav je razvol prometne infrastrukture
pomemben za gospodarski napredek, je potrebno skrbno nadrtovati traso, da se nadrtovana
2elezni5ka infrastruktura izogne nepotrebnemu poseganju v najbolj kakovostna kmetijska
obmo6ja. Pridakujemo, da bodo vplivi na kmetijstvo na kmetijsko gospodarstvo natandno
zbrani in natandno pojasnjeni v elaboratu posegov na kmetijska zemlji5da za drlavni
prostorski nadrt in ovrednoteni v okoljskem porodilu.

Pri nadrtovanju nove Zelezni5ke proge med Ljubljano in letali5dem ter nadalje proti Kranju je
5e posebej nujno varovati kmetijska zemlji5da, kjer so nosilci kmetij mladi prevzemniki, ki so
zavezani k izpolnjevanju razpisnih pogojev javnega razpisa za intervencijo podpora za
vzpostavitev gospodarstev mladih kmetov. lzguba kmetijskih zemlji5d bi lahko resno ogrozila
njihovo dejavnost in dolgoro6ni razvoj njihovih kmetij. Ohranitev teh zemlji5d je pomembna
tudi za spodbujanje mlade generacije kmetov, ki si prizadeva za trajnostno in inovativno
kmetijstvo.

Opozarjamo, da je na kmetijskih zemlji5dih jugozahodno od Komende vzpostavljen
namakalni sistem, ki pokriva pribliZno 32 ha visokorodnih povr5in z visoko boniteto, kar
omogoda intenzivno pridelavo kmetijskih kultur tudi v su5nih obdobjih, ki so zaradi podnebnih
sprememb vse pogostej5a. Predlagane variante trase 2elezni5ke povezave A, B, C in D
sekajo ta namakalni sistem diagonalno dez celotno obmodje, kar bitrajno prekinilo cevovode,
hidrante in razpr5ilne naprave ter onemogodilo nemoteno delovanje celotnega sistema.
Nujno je, da se v postopku priprave drZavnega prostorskega nadrta upo5tevajo alternative, ki
bi namakalni sistem ob5le, da se ohrani ta kljudni element za dolgorodno prehransko varnost.

Glede odseka 1 nove Zelezni5ke proge na relaciji Ljubljana - Letali5ce JoZeta Pudnika
Ljubljana lahko ugotovimo, da je varianta E (ki vecji del poteka v koridorju oziroma
neposredni bli2ini gorenjske avtoceste A2 Ljubljana - Kranj, nato skozi gozd pri Vodicah in
dez manj5e obmodje kmetijskih zemlji56 do letali5da) bistveno manj invazivna do kmetijskih
zemljiS6 v primerjavi z variantamiA, B, C in D. Slednje variantne reSitve, ki se navezujejo na
kamni5ko progo prek obmodij Menge5 - Suhadole - Komenda po diagonali predkajo strnjene
kmetijske povrSine najboljiih kmetijskih zemlji5d severno od Meng5a in juZno od Komende,
Lahovd ter Brnika - to so visokorodna ravninska tla z visokimi bonitetnimi todkami, ki so
strate5ko pomembna za intenzivno pridelavo hrane v osrednji Sloveniji. Predlagan diagonalni
presek variant A, B, C in D bi povzrodil vedjo nepovratno izgubo rodovitnih tal, razdrobljenost
parcel (oteZena strojna obdelava, robni udinki, erozija), prekinitev namakalnih sistemov in
lahko tudi pospe5il opu5danje kmetovanja na teh obmodjih, kar bi dolgorodno poslab5alo
prehransko varnost regije in povedalo odvisnost od uvoza. Varianta E minimizira posege v
najbolj5e ravninske njive, ohranja strnjene kmetijske povr5ine nedotaknjene in bolje upo5teva
okoljske ter prostorske omejitve, kar jo naredi prednostno iz vidika ohranjanja kmetijske
obdelave, saj v veliki meri sledi obstojedemu avtocestnemu koridorju in nato predka
predvsem gozdna obmodja pri Vodicah ter posega le na manj5i del kmetijskih zemlji5d pri

letali5du, pri demer je neposredno ob letali5du velik del proge 2e na6rtovan kot pokrit vkop.
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JuZno od letaliSca je v varianti E predvidenih ve6 pokritih vkopov in kesonov. Pokriti vkopi
omogodajo progo pod zemljo, kar pomeni minimalen vpliv na povr5inske strukture ter okolico

- s tem se ohranjajo kmetijske povr5ine, hkrati pa omogodajc zmanj5anje hrupa, vizualnih
vplivov in posegov v okolje ob ohranitvi funkcionalnosti letaliSca. Zahtevamo, da se pokriti
vkop izvede na celotni trasi med pokritim vkopom Letali5de in pokritim vkopom Pudnik 1, kar
bi bistveno zmanj5alo povrSinski poseg na kompleks kmetijs<ih zemlji56, kjer je trenutno
predvidena postaja Brnik. Za postajo Brnik predlagamo izvedbo ob kesonu Pudnik 1 ali v
podzemni varianti, s dimer bi se izognili neposrednemu posegu v visokorodna tla (boniteta 65
todk) in ohranili strnjene kmetijske povrSine nedotaknjene. Tak5na re5itev bi dolgoro6no
za5ditila rodovitna zemlji5da pred nepovratno izgubo in razd-obljenostjo, brez bistvenega
vpliva na vrednost celotne investicije, saj dodatni odsek pokritega vkopa ne bi povzro6il
znatnega pove6anja stro5kov v primerjavi s povr5insko izvedbo postaje.

Tudi sicer bi bilo pri varianti E nujno zagotoviti, da se celotte trasa, kadar je nadrtovana
preko kmetijskih zemljiSd, izvede v pokritem vkopu, saj bi le tako minimizirali vplive na okolje,
zmanjSali hrup in vizualno obremenitev ter predvsem za56itili strnjena obmodja obdelovalnih
kmetijskih zemlji5d. S tem bi varianta E postala reSitev, ki zdruZuje hitro in udinkovito
povezavo z letali5dem ter najvi5jo moZno stopnjo za5dite kmetijskih zemlji56.

lz gradiva za 2elezniilko povezavo Ljubljana - letali5de in naprej v Kranj je razvidno, da
variante A, B, C in D omogodajo bistveno dalj5i potovalni das med Ljubljano in letali5dem v
obe smeri v primerjavi z varianto E. Variante A do D zahteva-o dodatne postanke ali manj
optimalne povezave, kar podalj5a das voZnje za vel minut - kljub nadrtovani visoki ciljni
hitrosti za potniSke vlake. Varianta E omogoda kraj5i in udinl.:ovitejSi potovalni das, kar je
kljudno za konkurendnost ZelezniSke povezave v primerjavi z avtomobilskim prevozom ali
avtobusom. V postopku presoje vplivov na okolje in izbiri kondne variante nujno upo5tevajte
tudi ta parameter, saj kraj5i potovalni 6as neposredno vpliva na uporabo javnega prevoza,
zmanj5anje cestnega prometa in celotno ekonomsko upravidenost investicije.

Pozivamo vas, da pri nadrtovanju nove Zelezni5ke proge skrbnc varujete kmetijska zemljiS6a,
saj ta obmodja predstavljajo vitalne naravne vire. NepremiSljeni posegi v ta zemlji5da bodo
povzrodili dolgorodne Skodljive posledice za okolje in lokalne skupnosti, kjer se prebivalci
ukvarjajo s kmetijsko dejavnostjo

Lep pozdrav!
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